CONSELHO NACIONAL DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS — CNTRC

QUINTA-FEIRA, 26 DE NOVEMBRO DE 2020

CARTA ABERTA

“LOGISTICA DE LEGO” NAO!

Por Plinio Nestor Dias — Presidente do Conselho Nacional do Transporte Rodoviario de Cargas — CNTRC.
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A3. Barco nao para na porta da industria ou fazenda.
Se contéineres embarcardo em um navio, precisam
chegar e deixar o porto. O BR do Mar quer abrir o
mercado de cabotagem no pais para explorar o
grande potencial da costa e de rios do Brasil. E é
importante para toda a logistica.
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@ A2. Os reflexos da BR do Mar aumentam os fluxos
de curta distancia, em que o caminhoneiro ganha
mais por km rodado, desgasta menos o
equipamento e, portanto, tem maior receita.Ampliar
a cabotagem €, naturalmente, ampliar a experiéncia
multimodal no Brasil. @tarcisiogdf
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Jair M. Bolsonaro € @jairbolso... - 24 de nov  eee
A1. O PL BR do Mar pretende ampliar o volume de
contéineres transportados por ano e baratear o
produto na linha final para o consumidor no que
depender de a¢oes do @govbr, além de expandir
em 40% a capacidade da frota maritima dedicada a
cabotagem nos proximos 3 anos.

Presidente Jair Bolsonaro postou em seu Twitter

BR do Mar (PL 4.199/20)

No dia 24/11/2020, o Presidente Jair
Bolsonaro postou em seu Twitter uma
repeticao daquilo que nos traz o Ministro
da Infraestrutura Tarcisio de Freitas, ou
seja, que com o BR do Mar (PL 4.199/20),
os caminhoneiros trabalharao nas curtas
distancias, ganharao mais por
quilometro rodado (sugerindo aumento
de receita), terdo seus caminhdes menos
desgastados e aumentarao  suas
qualidades de vida, podendo desfrutar
da companhia de seus familiares.

N3o é uma maravilha todo este discurso
construido pelo Ministro, que agora é

repetido pelo Presidente? Sera que é
realmente isso que vai acontecer?

Até o dia do seu tweet, achdvamos que o
Presidente da Republica estava sendo
ludibriado pelo Ministro da
Infraestrutura. Agora, temos certeza de
gue ele sabe exatamente o que esta
acontecendo, porque veio defender o
discurso vazio do Senhor Tarcisio de
Freitas, que carece de comprovagao

Precisamos de debate para construirmos uma matriz transportes justa e eficiente para o Brasil

A urgéncia constitucional que tramita o BR do Mar, jogando e colocando em risco a matriz de
transportes do pais, apenas para satisfazer seus interesses politicos.

BRINQUEDINHO DE “LEGO” DO MINISTRO
E DA SUA EQUIPE

técnica. Pior: além de o Presidente saber
o que esta acontecendo, estamos
convictos de que ele esta utilizando a
urgéncia constitucional que tramita o BR
do Mar, jogando e colocando em risco a
matriz de transportes do pais, apenas
para satisfazer seus interesses politicos,
justamente quando se aproxima a época
das eleicbes para a presidéncia da
Camara dos Deputados.

A respeito do conteudo do tweet,
gostariamos muito que o transporte
rodovidrio funcionasse como uma
brincadeirinha de “Lego”, como se fosse
um brinquedinho em que se coloca um
caminhdo de um ponto ao outro e tudo
se torna facil, dindmico e bonito. S6 que,
a realidade do transporte rodoviario nao
é o brinquedinho de “Lego” do Ministro
e da sua equipe. A politica da matriz de
transporte é coisa muito séria, que
precisa ser debatida e tratada com

estudos técnicos aprofundados,
envolvendo a cadeia logistica como um
todo, tratando da situacdao de cada
player, buscando uni-los, em vez de
segrega-los.

A questdo é que nado existem estudos
gue comprovam a tese da “Logistica
Lego” que traz o Ministro. Todo e
qgualquer numero que ele menciona, ele
cospe. Alids tudo que ele cospe quando
trata dainsercdao do caminhoneiro no BR
do Mar, vem revestido de uma forma de
falar que traz sempre um ar de grande
nivel técnico, seguranca por
conhecimento de causa, recheada de
“corporativés” e “economés”. Quem
fala sem base técnica em estudos,
apenas cospe. E o Ministro esta
cuspindo  nos caminhoneiros que
ajudaram a eleger o Presidente da
Republica. O Ministro ja falou para um
dos representantes dos caminhoneiros
gue nao esta preocupado com o social,
além de mentir quando afirmou que
retiraria a urgéncia constitucional do BR
do Mar.
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EMPRESAS ESTRANGEIRAS DETEM 80% DO MERCADO DE
CABOTAGEM POR CONTEINERES

CONCENTRACAO DE MERCADO

Potencial estimulo a formacdo de cartel

Ora, se os estudos que embasaram o BR
do Mar, feitos pelo Ministério da
Infraestrutura, sao insuficientes para
respaldar o proprio programa,
obviamente que eles sdo inuteis para
tratar das vidas dos caminhoneiros. Nao
existe uma linha sequer que fale sobre a
categoria. Tudo é na base do cuspe.
Lembrando que, recentemente, o
Conselho Administrativo de Defesa
Econdmica (CADE) se manifestou no

sentido de que

ha dois

dispositivos

g m centrais do

| st roieto e
tratam de

afretamento

de embarcacdes, sao concentradores de
mercado, o que traz, como
consequéncia, potencial estimulo a
formacao de cartel. Oligopdlios e

oligopsOnios sdao desastrosos para a
matriz logistica de qualquer nacgao e
guem paga a conta é a sociedade.

Quem se lembra do discurso do Ministro
no inicio do governo, querendo a fusao
da Agéncia Nacional de Transporte

Terrestres (ANTT) com a Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios
(Antaq), falando em transporte

Multimodal? Pois é, ele falava e fala
nisso para manter seus discursos vazios,
agora repetidos pelo Presidente da
Republica, que também passa a cuspir
na categoria a tal “experiéncia
Multimodal”, que é pura jogada de
marketing, algo que alids o Ministério da
Infraestrutura é muito eficiente.

N3o se vé uma linha do BR do Mar sobre
o Transporte Multimodal; sobre
adequacdes a Lei 9.611/98 para que ele
saia do papel. O Ministro quer alavancar
o transporte multimodal a partir de trés
empresas conteineiras, sendo 2 delas
estrangeiras que detém 80% do mercado
de cabotagem por contéineres,
enquanto temos, nos termos da Lei do
Transporte Multimodal, mais de 500

empresas habilitadas como Operadores
de Transporte Multimodal (OTM), isso,
sem que ela tenha saido do papel. No dia
gue sair, serdao milhares. Em outras
palavras, o Ministro, assim como 0 nosso
Presidente, cospem nos caminhoneiros,
mais uma vez, quando querem estimular
a concentracdo de mercado, o0s
oligopsonios e oligopodlios da cabotagem,
gue facilitam a formacdo de cartéis,
deixando o preco da nossa logistica ser
ditado por trés empresas. E ainda tem
um bando de bobos da corte e vendidos
batendo palmas para isso. Um bando de
pessoas e instituicdes toxicas ao pais que,
para satisfazerem seus interesses, estao
sempre a favor do governo.

Ora, o perfil de carga que o BR do Mar
retirara das estradas, das longas
distancias, migrarao diretamente para o
segmento de contéineres, justamente na
concentragao de mercado acima
mencionada. Ou seja, tem uma fatia
preocupante, muito bem definida, de
cerca de 40% até 2022 (crescimento da
cabotagem, segundo palavras do
Ministro), que serdo subtraidas da

categoria, vez que a economia, até 13, se
crescer, de longe atingira este patamar.

Restard aos caminhoneiros a curta
distancia. Entao, voltemos a “Logistica de
Lego” do Ministro e da sua equipe
brilhante: o transporte que restara aos
caminhoneiros sera contratado por
apenas trés empresas conteineiras; por
um oligopsonio. Esse oligopsonio
contratard as empresas de transportes
rodovidario que  possuem  frotas
(frotistas), espremendo os precos dos
fretes devido a forte concentracao de
mercado. Esses frotistas subcontratarao
dos caminhoneiros autbnomos, pagando
um frete muito menor, mais espremido
ainda, o verdadeiro “bagaco da laranja”.

CARTA
ABERTA

APENAS 2 EMPRESAS ESTRANGEIRAS DETEM 80% DO
MERCADO DE CABOTAGEM POR CONTEINERES

Os frotistas, assim como os autobnomos,
estdo pagando seus caminhdes aos
bancos. Somando a isso os custos das
empresas, ndao precisamos ser génios
para afirmar que eles preferirdao
maximizar o uso de suas frotas nessa
curta distancia, ja que o caminhdo que
leva o contéiner para ovacao e desova,
tera que fazer uma viagem redonda de
ida e volta. Os frotistas, que receberao
um frete espremido por apenas trés
contratantes (oligopsbnio), nao
precisardo buscar frete de retorno e
terdao seus caminhdes de volta mais
rapido, podendo fazer bons manejos das
suas frotas e implementos para
sobreviverem, mesmo com margens
bem apertadas. Para eles, o problema é
grave, mas nao significa
necessariamente a dizimacdao das
empresas. Algumas, as que aguantarem
a pressao imposta pelo oligopsonio,
sobreviverao. Porém, trabalhando como
os terminais portuarios de contéineres
ainda ndo verticalizados (que nao sao
controlados por armadores) trabalham,
ou seja, numa relacdao de submissao
com seus cafetdes, os armadores.

Nesse contexto, certamente sobrara aos
caminhoneiros autbnomos (se é que vai
sobrar algo) os servicos menos rentaveis
aos frotistas. Pode-se, tranquilamente,
afirmar que serao 0s servicos cujas
empresas embarcadoras e
consignatdrias, por exemplo, trabalham
com demora de carga e descarga,
aqueles que prendem mais seus
caminhdes, muitas vezes por dias, ja
gue, assim como o frete sera espremido,
as didrias também serdao, por

consequéncia. Aqui comega a ir por
terra o mundo de ilusdao da “Logistica de
Lego” que o Ministério quer brincar.
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CARTA
ABERTA

DA MIGRACAO DO TRANSPORTE DE CARGA DE LONGAS DISTANCIAS E AS CARRETAS

CAMINHOES EM LOCAIS PROXIMOS AS REGIOES PORTUARIAS

Essa fatia de carga de longas distancias,
que migrara para o contéiner,
certamente vai requerer carretas que
precisardao ser adaptadas, e isso
demandara do caminhoneiro
autdbnomo investimentos que podem
ser pesados, principalmente diante do
panorama atual da categoria, com
sérios problemas que o governo
prometeu resolver e até agora nada fez.
Existe também uma questao de idade
de frota muito mais exigida no
segmento de contéineres. Ou seja,
tratamos aqui dos veiculos que hoje os
autonomos trabalham e da sua insercao
neste “novo” segmento em sistema de
oligopsonio.

Tal como ja foi exaustivamente
explicado ao Ministro, que parece cego
e surdo diante dos fatos, justamente
por nao ter estudos técnicos, o
transporte de contéiner oferece
complexidades que demandam tempo
da operacado, como é o caso da retirada
e entrega de contéineres vazios em
depdsitos de armadores, vs. tempo de
viagem, VS. Velocidade de
carregamento (ovacdo) e descarga
(desova) nas plantas dos embarcadores
e consignatarios, vs. agendamento nos
portos.

Hoje, a base do caminhoneiro
autonomo é a sua casa. Nesse contexto
do BR do Mar, a base sera em local
proximo ao porto, perto do depdsito de
contéineres vazios do armador e ao
porto propriamente dito. Logo, o
caminhoneiro tera que ficar
posicionado perto do porto para pegar
algum servico. Por 6bvio ele nao ficara
perto da sua familia, nos dias uteis e,
dependendo dos servicos que sobrarao
(os menos rentdveis aos frotistas,
principalmente os que prendem seus
caminhdes) também aos finais de
semana, pois essa “Logistica de Lego”
do Ministro nao contempla, por
exemplo, um carregamento ou
descarregamento de segunda-feira ou
véspera de feriado, que a logistica do

contéiner antecipa a operacéo, vez que o
equipamento precisa ser retirado do
depdsito (vazio) ou do porto (cheio) de
forma antecipada para atender as
programacgdes dos embarcadores.

Com a mudanc¢a de base da casa para
perto do porto, como os caminhoneiros
fardo? Eles irao de casa para o porto e do
porto para casa com seus caminhdes,
pagando fortunas de diesel e pedagios?
Na “Logistica de Lego” do Ministro sim,
mas na realidade ndo. Os caminhoneiros,
para ver suas familias, terdao que deixar
seus caminhdes em locais préximos as
regides portuarias, pagos, para terem o
minimo de seguranca dos seus
patrimoénios, que servem para levar os
sustentos as suas familias. O Governo, na
sua “Logistica de Lego” previu isso?
Buscou conseguir algo gratuito nesse
sentido? Nao, o Ministro acha que os
caminhoneiros vao para as suas casas
com seus caminhdes ou os deixarao nas
ruas sujeitos a furtos, batidas, dentre
outros problemas. E ainda tem as
guestdes dos patios reguladores que sao
muito caros e que é uma despesa que
hoje o autbnomo das longas distancias
nao tem.

O mundo de ilusdes cuspido pelo
Ministro, agora  defendido  pelo
Presidente, ndao existe, porque logistica
nao se move como uma pecinha de
“Lego”. Logistica tem detalhes e sao
justamente os detalhes que fazem toda a
diferenca entre lucro e prejuizo. Sao os
estudos técnicos que nossa categoria
exige que tratarao desses detalhes.
Porém, os estudos nao existem e tudo
gue o Ministro fala é cuspe, adensado de
“corporativés” e “economés”.

Nossa categoria ja foi estimulada em
governos anteriores. Se hoje somos
muitos; se hoje somos grandes, isso se
deve ao fato que, num passado bem
recente fomos incentivados a existir. E
hoje, temos um governo que quer
simplesmente nos dizimar, nos varrer

para debaixo do tapete como se
fossemos sujeira, porque entende que
ndo servimos aos interesses de grandes
armadores estrangeiros. viramos uma
pedra no sapato do governo. porém,
temos que lembrar que, em pouco
tempo, nossa categoria serd necessaria
para distribuir a vacina do covid-19, pois
somos nds quem chegaremos aos locais
gue poucos gostam de ir. o presidente,
eleito com nosso apoio, cospe no prato
gue comeu.

Com o BR do Mar, se fizemos um
transporte por semana de curta
distancia, com frete “bagaco da
laranja”, sera muito. Dois, trés, como
sugere seu Ministro em sua “Logistica
de Lego”, sera um milagre. Queremos
tempo com a familia? Sim, mas apds o
trabalho, apds garantirmos o sustento.
Queremos desgastar menos nossos
caminhodes? Sim, mas com eles rodando
e nao parados. Queremos receber mais
por quilometro rodado? Sim, mas na
pratica e nao na teoria. Temos que
pagar prestacdes aos bancos, impostos
ao governo e temos que garantir nossa
sobrevivéncia. Parados ou em
movimento, essas contas pesadas
chegam todos os meses.

Por fim, o Presidente, ao repetir as
cuspidas do Ministro sobre a nossa
categoria, sem base em estudos,
retirada de uma grande imaginac¢ao de
meninos cheios de teoria que brincam
de “Lego”, sai da posicdo de enganado
para cumplice do crime que estao
cometendo contra nds. Um Ministro
mentiroso e um Presidente cumplice, é
tudo que nao desejamos.

Para o bem do pais, o Presidente Jair
Bolsonaro deve parar de usar o BR do
Mar para suas jogadas politicas com
vistas a obter o poder na Camara dos
Deputados e retirar a urgéncia
constitucional do BR do Mar,
permitindo o debate com base em
estudos sérios e aprofundados.
Plinio Nestor Dias

Presidente SINDITAC-SJP
Presidente CNTRC
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