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Industria naval brasileira precisa
de frota para o comércio exterior

Ofuscada por encomendas para a producdo de petréleo, a fabricagdo de navios ocednicos ficou a deriva na Ultima década

Ancorada nos dltimos anos por pedidos  curso, capazes de deslocamentos oced-  te maritimo tem idade média de 18 anos,
da industria petrolifera, a produclio se  nicos, foram deixados de lado. Desde  estima-se que as encomendas aumen-
concentrou em embarcagdes de apoio 2000, nenhum deles é construido no  tem. A Petrobras, por seu lado, licitard
maritimo e portuirio. Navios de longo  pais. Como a frota nacional de transpor- 20 novas embarcacies. - pa
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EDITORIAL

Industria
naval levanta
ancoras

A industria naval brasileira navega em
mares promissores, ancorada pela in-
distria do petrdleo, cujas encomendas
deixam fabricantes bastante ocupados.
Contados todos 0s programas previstos
pelo Sistema Petrobras, hi encomendas
de US$ 40 bilhdes até 2012,

Hi um tipo de embarcacio, no entan-
to, que ficou ao largo durante a retoma-
da da indistria vista nos tltimos dez
anos. Trata-se da construgio de navios
de longo curso, capazes de realizar rotas
comerciais e atender pedidos do merca-
do internacional. Desde 2009 nenhum
navio para grandes deslocamentos
ocednicos foi produzido no Brasil, de
acordo com dados do Sindicato Nacional
da Indistria da Construgio e Reparagio
Naval e Offshore (Sinaval).

1-S€ (JUE a5
encomendas por navios
de cabotagem e fluvial
crescerdo, principalmente
dos graneleiros

Como a frota que navega no pats tem
idade média de 18 anos e estd, digamos as-
sim, um pouco cansada, estima-se que as
encomendas por navegacio da cabotagem
e fluvial devam crescer. Principalmente no
que concerne navios graneleiros, que
transportam grios ou minério de ferro.

De 2000 a 2009, o Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social
(BNDES) aprovou financiamentos no to-
tal de RS 18,7 bilhdes para a indistria
naval. O montante, acredita-se, deve
ser ampliado, O orgamento somente
para este ano é de R$ 4,7 bilhdes,

O Rio de Janeiro, que até a década
passada era o principal polo naval do
pais, quer retomar sua posi¢io. O esta-
do receberd quase R$ 500 milhdes em
investimentos para assumir encomen-
das de RS 2,2 bilhdes previstas pelo Pro-
grama de Modernizacio e Expansio da
Frota da Transpetro (Promef).

Encomendas da Petrobras tém atraido
a atengio de grupos estrangeiros inte-
ressados em fornecer produtos e servi-
cos. A japonesa Daihatsu deve voltar ao
Brasil e instalar uma fibrica de motores
e turbinas no Rio de Janeiro.

Também em praias da indiistria na-
val, os planos do Promef IlI, de licitar 20
novos navios, foram afundados pelo pro-
grama de estimulo s Empresas Brasilei-
ras de Navegacio (EBN 2), que serd quem
encomendard as embarcagies, como se
verd nas matérias a seguir. m
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Brasil precisa
expandir frota
para o comercio

Nos ultimos 10 anos, com énfase direcionada para a industria
do petréleo, nenhum navio de longo curso foi produzido

Danlel Haldar, do Rio de Janeiro
dhaidar®brasileconomico.com.br
Nos tltimos 10 anos, durante a
revigorada da inddstria naval
brasileira, a producio se con
centrou principalmente em
embarcacies de apoio mariti-
ma & portwirio, isto &, agqueles
navios que auxiliam a operagio
de plataformas de petrdleo e de
portos. A natureza dessa reto-
mada aponta, entretanto, um
desafio estratégico para os es-
taleiros ¢ para o desenvolvi
mento do comencio exterior no
Brasil: ampliar a frota nacional
de navios de longo curso,

Segundo levantamento do
Sindicato Nacional da Indistria
da Construcio e Reparacio Na-
val e Offshore (Sinaval) foram
construidas 55 embarcagdes de
apolo maritimo por RS 2,8 bi-
lhies e 40 de apoio portuario por
RS 327 milhdes nesse periodo.
Como se percebe, o desenvolvi-
mento da produgio offshore de
petrdlen puxou o desenvolvi
mento da inddstria naval. "A
cadeia de petrdleo € o setor mais
beneficiado com recursos do
Fundo da Marinha Mercante”,
atesta o gerente do departa-
mento de logistica do BNDES,
Antonio Carlos Tovar.

56 que, mesmo com crédito
disponivel, um tipo de frota fi
cou a margem desse desenvol-
vimento: 0s navios de longo
curso, Esse é o tipo de embarca
A0 usada para grandes desloca-
mentos ocednicos, em opera-
ghes de comércio exterior. Se-
gundo os dados do Sinaval, ne-
nhum navio do género foi cons-
truido desde 2000 no Brasil.

A boa noticia € que, entre os
empreendimentos em constru-
¢do, ja hi cinco encomendas de
embarcagbes de longo curso,
feitas pela Log-in. Um navio in-
clusive ji fol entregue.

Hi anos reclama-se da au
séncia de uma armadora nacio-
nal que realize rotas comerciais
internacionais, viabilizadas por
embarcacdes de longo curso. O
problema é que empresarios
culpam elevados custos opera-
cionais (trabalhistas e tributd-
rios) e falta de incentivo gover-
namental para gerar uma estri-

tura competitiva do nivel das
companhias estrangeiras que
dominam o transporte marili:

mo internacional.

Além disso,.0s armadores

também reclamam do custo de
embarcagdes produzidas no
Brasil e da infraestrutura por-
tudria. Diz o vice-presidente
executivo do Sindicato Nacio-
nal das Empresas de Navega-
¢do Maritima (Syndamar), Ro-

berto Galli: “Para ter frete
competitivo, o Brasil precisa

ler custos competitivos™.

3¢ todo o jeito, como a frota
pacional de transporie marltimo
J4 estih velha, em atividade ha 18
anos, em média, segundo Galll,
devem crescer as encomendas
por embarcagbes de navegacio
de cabotagem e fluvial, “Existe a
necessidade de renovagio da
frota de navegagio, porque a
idade média esta elevada. Euma
frota madura”, disse, ao se refe-
rir principalmente aos navios
graneleiros, que Iransportam
grios e minério de ferro.

Segundo levantamento do
Sinaval, ji hd mais embarcagbes
de transporte de mercadoria (41
unidades, considerando navios
de navegacio fluvial, cabota-
gem ¢ longo curso) do que de
apoio maritimo e portudrio em
construgdo com financiamento
do Fundo da Marinha Mercante
(FMM). Ao todo, hd 78 navios
em producio para entrar no
mercado nos proximos anos.

Empregos gerados

Expandir as embarcagies de
longo curso e de cabotagem é
particularmente importante.,
Empresirios enfatizam a estra-
tégia de manter uma demanda
diversificada de navios, para
que o setor tenha uma fonte de
crescimento. mais livre de flu
tuacdes, e nio se basela so-
mente na industria do petrdleo.
A evolugio dos empregos de-
monstra também a importin-
cia que o setor ganhou para a
economia. Nos ultimos 10 anos,
o nimero de empregos nos es-
taleiros saltou de 1.910, conta-
bilizados em 2000, para 46.500,
registrados no fim de 2009,
de acordo com o Sinaval (veja
grifico ao lado). =

NAVIOS DE APOIO DOMINAM

PRODUCAO BRASILEIRA

Mavigacas inter

Cabotagem

Navegacao interlor-travessia

Frota pesquelira

Total

Daihatsu investe

Grupo japonés analisa terrenos,
no Rio, para instalar unidade
produtiva de US5 15 milhdes

A ampliagdo das encomendas
do Sistema Petrobras desde o
ano passado aumentou o inte-
resse de grupos estrangeiros
dispostos a fornecer equipa-
mentos e servigos para a indis
tria naval brasileira.

A proxima a desembarcar no
Brasil serd a japonesa Daihatsu,
que busca uma drea no Rio de
Janeiro para instalar uma fabrica
de motores e turbinas para na-
vios e plataformas. Para lsso,

investird USS 15 milhdes, ini-
cialmente, na nova planta, que
COMEgar A Operar com a mon
tagem de grandes componentes.
“0 objetivo é comegar a fabri
car no Brasil esses equipamentos
em um prazo de até seis anos”,
revela o vice-presidente do Sina
val, Franco Papini, um dos res
ponsiveis pelas negociagbes com
o grupo, que saiu do Brasil em
fins dos anos 1980, com a deca
déncia do setor naval brasileiro.
“No fim do ano passado, o con-
selho do Fundo de Marinha Mer-
cante aprovou projetos que vao
elevar a demanda de ago do pais

|
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"-?'3 Petrobras langa sequnda
4" ptapa do EEN e sepulta

projetos de licitag3o da terceira

fase do Promef. Os 20 navios

que seriam encomendados por

um serdo pedidos pelo outro.

Setor naval brasileiro
" |4 tem encomendas
de USS5 40 bilhdes até 2012,
se contabilizados todos
05 programas previstos
pelo Sistema Petrobras.
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Fq; Orgamento do

%4’ BNDES para a Indistria
este ano é de RS 4.7 bilhGes.
De 2000 a 2009, o banco
aprovou financliamentos

de RS 18,7 bilhdes.

VELOCIDADE DE CRUZEIRO

Crescimenta

Jumero de empregos diretod not estaleiros
retomada da industria naval
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em nova fabrica de motores

das atuais 600 mil toneladas por
ano para 1,1 mil toneladas annais.
Isso ¢ uma demanda que aumen-
tou o interesse dos grupos estran-
geiros no Brasil. 56 o pré-sal ga-
rantird uma demanda de equipa-
mentos pelos priximos 30 anos.”
A procura de um terreno, a
empresa [aponesa ji analisa op-
¢des como o municipio de Mari-
c4, no Rio. O executivo revela
que a demanda aquecida do se-
tor naval brasileiro jd motiva
outros grandes grupos a investir
por aqui. “Ontem mesmao recebi
uma visita dos também japone-
ses da Mitsubishi, que vieram

e L I:-;_J:J\

estudar se investem na fabrica-
¢io de navios no Brasil”, revela.

Cadeia de fornecedores

A atracio de grupos estrangei-
ros, em associacio com brasi-
leiros ou ndo, representa nova
etapa do desenvolvimento da
industria do setor, que contri-
buird, de acordo com especia-
listas, para o chamado adensa-
mento da cadefa produtiva lo-
cal. Até 2009, discutia-se a difi-
culdade de fornecedores nacio-
nais em atender a demanda de
estaleiros em condicbes favora-
vels de prazo e prego. ® RRRM

Rio quer voltar
a ser principal
polo do pais

Com RS 500 milhGes para
assumir encomendas do Promef,
estaleiros comegam a reagir

Ricardo Rego Monteiro,
do Rio de Janeiro
rmonteiro@brasileconomico.com.br

Malor e até a década passada o
principal polo naval do Brasil, o
Rio de Janeiro receberd quase
RS 500 milhdes em investimen
tos dos grupos tradicionals do
setor p:H".'I assumir Eﬂl:frl'HL'l'll'l.il.‘-
de RS 2,2 bilhies previstas sd
pelo Programa de Modernizagio
¢ Expansio da Frota da Trans
petro (Promel). As voltas com a
concarrdnela de novos e caplia
lizados grupos nod estadon do
Sul & Nordeste, os estaleiros flu
minenses S0 neste ano comega
ram a reagir i chegada de com-
petidores do porte de Camargo
Corréa e Odebrecht.

() primeiro passo do processo
de revitalizacio do estado vai ser
dado em junho, com 0 langa
mento do segundo navio do Pro
mel, no tradicional estaleiro
Maud. A embarcacio, ja batizada
de Celso Furtado, terd 48,3 mil
toneladas de porte bruto (iph) de
capacidade para transporte de
produtos claros e derivados de
petrdleo. Primeiro do pais, o es
taleiro foi fundado pelo propric
Bardo de Maud, em 1846.

Com 14 unidades de constru-
cdo espalhadas por uma drea de
1,715 milhfio de metros quadra-
dos, a inchistria fluminense ainda
mantém a major capacidade ins-
talada do pais, de 292 mil tonela-
das/homem. Nos dltimos anos,
ainda como consequéncia do en-
dividamento - e do fim dos subsi-
dios - que tomou o setor na déca-
da de 1980, a indistria naval fhu-
minense assistiu a um processo de
desconcentragio que resultou na
instalacio de novas e modernas
unidades de construcfio naval nas
regites Sul e Nordeste do pats.

Ainda neste ano, o estado do
Rio deverd ganhar dois novos es-
taleiros, a partir dos investimen-
tos previstos pela STX Brazil
Offshore e pelo grupo Brasbunker,
no estaleiro Sio Miguel. Localiza-
do em S3o Gongalo, distrito de Ni-
terdi, o Sdo Miguel receberd uma
nova unidade industrial de RS 47
milhdes, capaz de coloci-lo na
disputa por uma boa fatia das en-
comendas previstas pelo setor, nos
proximos anos. Ji a STX, antiga
Aker Promar, prevé investir US$
100 milhdes, também este ano, em
um estaleiro totalmente novo,

provavelmente no municipio de
Quissamd, na regifo Norte do Rio.

Ueiro Maua
\ embarcacio.

™ | 1
(i Datizadid d

(elso Furtado

Em paralelo, grupos tradicio-
nais como o proprio Maud e o
llha (Eisa) também vio desem-
bolsar alguns milhdes de reals
na ampliagio das plantas jd ins-
taladas na cidade. As obras de
expansio e modernizagio do
Maua consumirio RS 160 mi-
lhées, enquanto o Eisa aguarda
liberacio do Fundo de Marinha
Mercante (FMM) para se prepa-
rar para uma demanda de quatro
navios Panamax de 75 mil tpb.

Ji o Alianca, também em Sio
Gongalo, dispbe de R$ 69 mi-
Ihies reservados pelo FMM para
ampliar a planta industrial e
construir uma unidade de pro-
cessamento de ago. De acordo
com dados do Sindicato Nacional
da Indistria de Construgio e Re-
paragdo Naval e Offshore (Sina-
val), estaleiros como o McLaren
e 0 Renave, também em Niterdi,
também tém projetos de amplia-
¢io aprovados pelo Fundo. m



& Brasil Econbmico Ouarta-feira, 19 de maio, 2010

DESTAQUE INDUSTRIA NAVAL

Programa
da Petrobras
adia novo
Promet

Licitacdo da terceira fase do projeto de
modernizacdo da frota fica na gaveta

Ricardo Rego Monteiro, Dz estaleiros
do Rio de Janeiro hrasileiros |én
rmenteiro@®brasiieconomico.com.br Y i '
=i capacidaae
Ao langar no inicio dasemana a [ {tacda para
segunda etapa do programa de
estimulo 45 Empresas Brasileiras E
de Navegacio (EBN 2), a Petro-  [ULLIMIETO FA0 Iran
bras praticamente sepulton de epncomendas

ISSLLITILT LiMT]

qualquer possibilidade de langa-
mento, pela Transpeiro — a sub-
sididria de logistica da prdpria
estatal —, da terceira fase do
Programa de Modernizagio e
Expansiio da Frota (Promef I1I).
Previsto para este ano alnda, o
Prome! 1 Uelvaria outros 20 na
vios de grande porte, que se jun
tariam aos 49 incluidos nas duas
primeiras etapas do programa.

Fontes do mercado revelam,
que, diante da antecipacio do
EBN 2, a estatal presidida por Ser-
gio Machado terd que aguardar,
no minimo, a definicio sobre o
proximo governo para decidir
pela contimiidade do Promef. Es-
pecialistas ouvidos pelo Brasi
Econtmico confirmam que a de
cisdo da Petrobras dificulta os
planos da Transpetro, devido 4 li-
mitada capacidade dos estaleiros
brasileiros de assumir um nimero
tao grande de encomencdas.

Em suas duas etapas, o Promei
ja licitou 49 navios de grande por-
le, entre petroleinos, gaseiros e na-
vios de produtos. A expectativa do
setor era de 20 novas encomen-
das, ainda este ano, com o langa-
mento do Promef I11. A segunda
fase do programa das EBNs prevé,
porém, a licltagdo dos mesmos 20
navios: trés Aframax; trés Pana-
max; oito navios de 45 mil tonela-
das de parte bruto (tph), dos quais
quatro para produtos claros e qua-
tro para produtos escuros; dois de
18 mil tpb para produtos escuros; e
quatm gaseiros, dos quais dois de
12 mil metros ciibicos e 2 de 8 mil
metros cibicos.

Procurada pelo Brasi. Econo-
sico, a Transpetro informou que
ndo comentaria as informacdes.
14 o diretor de Abastecimento da
Petrobras, Paulo Roberto Costa,
atribuiu a antecipagdo do progra-
ma auma decisio empresarial. Ao
estimular novos armadores além
da subsidiiria da Petrobras, a es-
tatal reduz os riscos de contar
com apenas um fornecedor. “E
importante trabalhar ¢com outros

operadores para ter parametros
de comparacio™, justificou Costa.
Outro argurmento da Petrobras
diz respeito ac maior custo das
embarcactes quando adquiridas
de acordo com as regras do Pro-
mef. Ao fretar um navio petrolet-
o, a Petrobras nfo compromete 3
capacidade de endividamento,
uma vez que firma uma espécie
de leasing. O sistema do Promef
prevé a compra da embarcacio.
Responsive] pelos navios da
antiga Frota Nacional de Petrolei
ros (Fronape), a Transpetro opera
05 servigos de transporte de ca-
botagem e longa cabotagem -
entre paises da América Latina -
para a Petrobras. Para isso, tem
uma frota de pouco mais de 100
navios, dos quais 52 praprios. Os
planos da companhia preveem a
ampliac3o da oferta para 100 em-

barcactes priprias, até 2014.

Para o Sistema Petrobras, a
ampliacio da frota sé justifica nio
sd pelas modificagtes da legisla-
¢io Internacional, que exige a
operacio de petroleiros com cas
co duplo — menos sensivels a
acidentes que comprometam o
meijo ambiente —, como tambem
por razies econdmicas: a cons-
trucio de trés novas refinarias da
estatal no Nordeste, até 2015,
projeta a expansdo devido 4 ne-
cessidade de transporte de petro-
leo e derivados daquela regiio
para o principal mercado consu-
midor do pais, na regifio Sudeste.

Devido a distincia, esse tipo
de transporte nio pode ocorrer
por oleodutos, sob o risco de
comprometer a economia tan-
1o das refinarias quanto do ne
gocio de derivados. m

PRESENTE

20 navios

de vérios tipos é a

aquisicdo prevista pela

segunda fase do programa

das EBNs. £ a mesma
quantidade que se esperava

que fosse licitada pelo Promef 1IN,

49 navios

foram encomendados
durante as duas fases iniciais
do Pronef, entre petroleiros,
gaseiros e para transporte
de produtos. A continuidade
do programa pode ter

de aguardar definigdo

do novo governo,
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Considerade & ola da coroa,
Estateira Atlintleo Sul

fal farmads por Camargo
Carria, PIJMR ¢ Samsung
Heavy Industries

Petrobras preferiu
estimular noves armadores
além de sua subsidiaria

Encomendas da estatal do
petrdleo sao de US$ 40 bi

Estalelros brasileiros j&
tém a guarta malor carteira
de pedidos do mundo

Langado em 2005 pela Transpe-
tro, o Promef foi responsivel, de
acordo com’ especialistas, pelo
infcio do processo de revitaliza

¢do do setor naval brasileiro,
que ji projeta encomendas de
até USS 40 bilhdes, até 2012, se
incluidos todos os programas
previstos por todo o Sistema Pe-

trobras. 56 com o Promef, res-
ponsdvel pela licitagio de 49
contratos para construcgio de
navios de grande porte, os esta-
leiros brasileiros passaram a de-
ter a quarta maior carteira de
encomendas do mundo.

Como contrapartida aos con-
tratos, a Transpetro nfio s6 exigin
as tradicionais condigtes de pra-
20 € preco, como também capa-
cidade técnica comprovada das
empresas. Tais condicdes contri-

Contratacao

de sondas de
periuracao

2 Ourd programa
muito acuardado

pelas empresas

buiram ndo s6 para a entrada de
grandes grupos empresariais do
pais, até entido ausentes - como
as construtoras Camargo Corréa,
Queiroz Galviio e Odebrecht -,
como também estimularama as-
sociagio das empresas mais tra-
dicionais com grandes corpora-
¢oes de paises como Corela do
Sul, Cingapura e China. Por meio
dessas associaghes, foram firma-
dos acordos de cooperagio e
transferéncia tecnoldgica.

Considerada a joia da coroa,
hoje, o Estaleiro Atlintico Sul
(EAS) fol formado pela Camar-
go Corréa com o grupo PIME,
do Brasil, e a coreana Samsung
Heavy Industries. Instalado
entre os munleiplos de Ipojuca
e Cabo de Santo Agostinho, em
Pernambuco, nos arredores do
porto de Suape, construird 22
navios do Promef.

A Petrobras também lancou
aulro programa para estimular o
setor. Crindo em 2008 pela Di
retoria de Abastecimenta, o
programa das EBNs (Empresas
Brasileiras de Navegacho) tem
pai objetivo, ao contrdrio do
Promef, fomentar o desenvolvi-
mento das empresas de navega-
¢io, conhecidas tecnicamente
como armadoras. Nesse progra-
ma, em vez de licitar a constru-
¢io dos navios, a empresa pro-
move concorréncia para con-
tratagdo de armadores. As com-
panhias de navegacio enco-
mendam entio os navios juntos
a estaleiros brasileiros.

Outra etapa do processo de
revitalizacio do setor, muito
aguardado pelos empresirios, é
O programa de contratagio de
sondas de perfuragio, previsto
pela Diretoria de Engenharia da
Petrobras. Acredita-se que o
programa deverd ser deslancha
do ainda este ano, uma vez que a
estatal aguardava s6 o desfecho
das negociaches entre Petrobras
e o antigo estaleiro [shibris, no
Rio, para inicidi-lo. m
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Financiamento para a industria
deve continuar a crescer

Em 10 anos, BNDES aprovou RS 18,7 bilhdes para producdo de navios. Orgamento de 2010 é de RS 4,7 bilhGes

NI T iy i
ol

Daniel Haidar, do Rio de Janeiro
dhaidar®braslieconomico.com.br

Em 10 anos, entre 2000 e 2009,
50 0 Banco MNacional de Desen-
volvimento Econdmico e Social
(BNDES) aprovou RS 18,7 bilhdes
para financiar embarcagbes. Esse
volume equivale 4 parcela admi-
nistrada pelo banco do Fundo da
Marinha Mercante (FMM), que
arrecada tributos cobrados sobre
operacies de frete em portos
brasileiros e também recebe
aportes da Secretaria de Tesouro
Nacional. Como a construgio de
uma embarcagio pode demorar
entre um e qualro anos, e o de-
sembolso s6 € liberado conforme
evolui o projeto, nem metade
desse montante foi efetivamente
gasto até agora.

Mas, apds a aprovagdo recor-
de de R$ 9,2 bilhBes em 2007, os
técnicos do banco tém apenas
uma certeza para o futuro: o fi-
nanciamento deve aumentar €
ulirapassar esse patamar. Hi um
volume ainda maior de recursos
necessirios para os proximos
anos para a exploracio de petro-
leo na camada pré-sal da costa
litorinea brasileira. Isso parque
g6 a Petrobras ji informou que
vai comprar 48 barcos de apoio.
“Esse salto do pré-sal ainda vai
ser vislumbrado nos proximos
anos”, diz Antbnlo Carlos Tovar,
gerente do departamento de
transporte e logistica do BNDES.

O BNDES financia,
por exemplo,

a producdo de

cinco navios
porta-contéineres
encomendados pela
Log-in, empresa

de Logistica da Vale,
0 que teria dobrado
a cabotagem no pais

De fato, nos allimos anos, a
demanda por embarcactes foi
puxada principalmente pelo se-
tor de dleo e pgis, especificamen-
te pela necessidade de constru-
¢do de embarcacies de apoio
maritimo e portudrio que auxi-
liam a operagio de plataformas
de exploracio de petrdleo.

O BNDES financia, por exem-
plo, a producio de cinco navios
porta-contéineres encomencla-
dos pela Log-in, empresa de Lo-
gistica da Vale. “S6 esse projeto
de cinco navios dobrou a cabota-
gem no pais”, diz Tovar.

0 financiamento & inddstria
naval, pelo Fundo da Marinha
Mercante, ndo é sé feito pelo
BNDES, embora ele seja o prin-
cipal agente intermediador.
Banco do Brasil e Banco do
Nordeste também utilizam re-
cursos do fundo em emprésti-
mos. Em 2010, o orgamento au-
torizado para o fundo chega a
RS 4,7 bilhdes, mais do que o
dobra (129% acima) do que fora
desembolsado no ano passado.

Mesmo crescente e com taxas
de juros competitivas, que va-
riam entre 2% e 8% ao ano, o
crédito 4 indistria naval também
tem seus desafios. Embora as
condicdes de crédito sejam con-
sideradas favordveis is empresas
brasileiras, as transportadoras
que encomendam os navios cos-
tumam estar significativamente
endividadas, “E um setor arris-
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BNDES autorizou RS 18,7 bilhdes para construgdo naval em
10 anos, mas nem metade foi gasto até agora
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cado, onde as empresas tém alto
nivel de endividamento, A parti-
cipacio dos recursos do Fundo
da Marinha Mercante & bastante
expressiva e chega a até 90% do
valor do barco”, avalia o gerente
de logistica do BNDES.

Por cansa disso, apds reivindi
cacio dos empresirios, foi criado
o Fundo de Garantia para Cons-
trugio Naval (FGCN), operado
pela Caixa Econdmica Federal, O
fundo recebeu aporte de RS 1,3
bilhfo e comegou a funcionar em
margo de 2010, mas ainda nio

foram feitos desembolsos. Cada
empresa pode obter no maximo
25% do patrimdnio do fundo. De
acordo com a legislacio aprova-
da, pode ser garantido até 50%
do valor financiado, quando se
tratar de garantia de risco de
crédito, e até 10% do valor da
operagio, quando se tratar de
garantia de risco de performan
ce, O fundo garantidor beneficia
estaleiros que nio tém ativos a
oferecer como garantia. Por en-
quanto, 12 empresas Ji estdo ap-
las a receber as garantias. m



